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ΣΧΗΜΑ 1
Στο σχήμα 1 βλέπουμε την τάση F που ασκείται σε οποιοδήποτε σημείο της χορδής . Εμας μας ενδιαφέρει στους καβαλάρηδες  γι αυτό και σχεδιάζουμε τις τάσεις στα σημεία αυτά .Με την μέθοδο του παραλληλογράμμου σχεδιάζουμε τη συνισταμένη και ετσι τις βλέπουμε μια στο κόκκαλο (πράσινη )και μια στον καβαλάρη  (μπλε)
Γνωρίζουμε όλοι πόσο σημαντική είναι είναι η δύναμη στον καβαλάρη γιατί εξ’ αιτίας της μεταδίδεται η δόνηση τη χορδής στο καπάκι. Όσο όμως η γωνία των τασεων F μεγαλωνει τόσο μικραινει η δύναμη στον καβαλαρη κάτι που δεν το θέλουμε.  Αυτό φυσικα ρυθμίζεται από το υψος του καβαλάρη και που είναι περιπου 12 χιλιοστά για το μπουζουκι, οποτε δεν έχουμε και πολλές επιλογές.
Παρόμοια έχουμε τα πράγματα στο κόκκαλο όπου βλέπουμε την συνισταμένη δύναμη να ασκείται στο κοκκαλο (πρασινη) Παλι εδώ η τιμή της εξαρτάται από την γωνια των τάσεων F η οποια είναι άμεσα εξαρτημένη από την κλιση του καράολου . Ετσι μεγαλη κλίση του καραολου συνεπάγεται και μεγάλη δυναμη στο κόκκαλο.Προσωπικα πιστεύω, ότι η δόνηση της χορδής θα περνα και μέσα από το κόκκαλο όταν η πρασινη δύναμη είναι μεγάλη, κυριως ότα κτυπάμε τις χορδές ανοικτές, και ετσι θα εχουμε ένα οργανο που θα δονειται παντου…
Αυτό που χανουμε όμως μεγαλωνοντας την κλιση του καράολου π.χ. από 10 σε 15 μοιρες είναι να μειώνεται η επιφανεια επαφης  καράολου - μάνικα και συνεπως η επιφάνεια συγκόλησης
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  	ΣΧΗΜΑ 2			

Στο σχήμα 2 βλέπουμε το καραολο, ένα νοητό άξονα περιστροφής, την τάση F της χορδής , την απόσταση κ του καβαλάρη από τον άξονα , την απόσταση d  του άξονα από την χορδή και την κλίση φ του καράολου με τον μάνικα.
Πάμε να δούμε  πως επηρεάζει την στατική του καράολου η μεταβολη της κλίσης φ.
Η ροπή της δύναμης F ως προς τον άξονα είναι
τ = F*d
Και με λιγο τριγωνομετρία στο μπλέ τριγωνάκι  d = κ * συνφ
Αρα  τ = F* κ * συνφ
Και δεδομένου ότι η συνολική τάση στο καραολο δεν μεταβάλλεται ούτε η απόσταση κ του άξονα από τον καβαλάρη βλέπουμε ότι η ροπή εξαρτάται μόνο από το συνφ
Τι σημαίνει αυτό;
Για φ = 0 δηλ όταν το καράολο είναι στην ευθεία με τον μάνικα , έχουμε τη μέγιστη ροπη.. τ = F* κ
Για φ = 900   δηλ όταν το καράολο είναι κάθετα με τον μάνικα τότε  έχουμε την ελάχιστη ροπή δηλ τ=0
ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ
Ας υπολογίσουμε τις ροπές για δυο ιδια   τρίχορδα με ίδια κουρδίσματα και κλίσεις το ένα 100   και το άλλο 200
Ο υπολογισμός της συνολικής τάσης στο τρίχορδο σύμφωνα με τον υπολογιστή
http://mastering.gr/xml/stringxxiii.html
μας  δίνει αποτέλεσμα 49,22 kgr δηλ  49,22 * 9,80 = 482,68 Newton
και για την απόσταση άξονα καβαλάρη  κ = 6 + 8 =14 mm δηλ 0,014 m οποτε έχουμε
τ1  = F* κ * συν10 =482,68 * 0,014 *0,985 = 6,654 Νm
τ2  = F* κ * συν20 =482,68 * 0,014 *0,94 = 6,352 Νm
Αρα όσο μεγαλώνει η κλίση τόσο μικραίνει η ροπή , που σημαίνει  πιο σταθερό καράολο και μικρότερη πιθανότητα να περιστραφει  και να σκεβρώσει. Προσέξτε ότι   σ’όλες τις περιπτώσεις έχουμε την ίδια τάση αλλά αλλάζει η ροπή .
Μπορούμε τώρα να εξηγήσουμε γιατί στο ούτι η τη Λαφτα έχουμε το μεγάλες γωνίες κλισης κοντα στις 90 μοιρες γιατι έτσι μειώνεται η ροπή στο ελάχιστο
